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LuK Lamellen und Kupplungsbau 
Beteiligungs KG 

IndustriestraBe 3 
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Patentanspruche 



1. Vorrichtung zur Steuerung eines elektrisch betatigten Haltemagneten ei- 
ner Parksperre eines Kraftfahrzeuggetriebes, bei der ein, uber eine, in ei- 
ne Grundeinstellung rucksetzbare (Reset), Getriebesteuerung, mit Strom 
versorgter Haltemagnet die Parksperre im ausgelegten Zustand halt, ge- 
kennzeichnet durch eine Einrichtung zur Uberbruckung eines Resets der 
Getriebesteuerung, die wahrend des Resets die Stromversorgung des 

10 Haltemagneten aufrecht erhalt. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Einrich- 
tung die Stromversorgung des Haltemagneten in Abhangigkeit von einer 
Bedingung unterbricht, die anzeigt, dass die Parksperre einzulegen ist. 



20 



3. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Einrich- 
tung ein riickfallverzogertes Zejtrelais aufweist, dessen Ruckfallverzoge- 
rungszeit in Abhangigkeit von der Resetzeitdauer einstellbar ist und wah- 
rend des Resets die Stromversorgung des Haltemagneten aufrecht erhalt. 

4. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Einrich- 
tung eine elektrische Schaltung mit einem elektrischen Energiespeicher 
aufweist, uber dessen Energieabgabe wahrend des Resets die Stromver- 
sorgung des Haltemagneten aufrecht erhalten bleibt. 
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Vorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass der elektri- 
sche Energiespeicher ein Kondensator ist. 

Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Einrichtung ein Relais Oder einen Transistor aufweist, das bezie- 
hungsweise der in Abhangigkeit von einer Bedingung, die anzeigt, dass 
die Parksperre einzulegen ist, bestromt ist und damit den Stromkreis des 
Haltemagneten unterbricht. 

Elektrische Schaltung mit einer Spannungsquelle und einem elektrisch 
betatigten Haltemagneten, gekennzeichnet durch einen Mikrokontroller 
und einen Transistor sowie einen Kondensator, wobei der Mikrokontroller 
den Transistor ansteuert derart, dass der Transistor den Versorgungs- 
strom des Haltemagneten durchschaltet und der Kondensator bei einem 
Reset der Schaltung den Schaltzustand des Transistors wahrend des Re- 
sets unverandert aufrecht halt. 

Elektrische Schaltung nach Anspruch 7, gekennzeichnet durch einen Op- 
tokoppler, der vom Transistor angesteuert den Versorgungsstrom des 
Haltemagneten durchschaltet und der Kondensator bei einem Reset der 
Schaltung den Schaltzustand des Transistors und des Optokopplers wah- 
rend des Resets unverandert aufrecht halt. 

Elektrische Schaltung nach Anspruch 7 oder 8, gekennzeichnet durch eine 
Diode, die eine Entladung des Kondensators uber den Mikrokontroller 
verhindert. 

Elektrische Schaltung nach einem der Anspruche 7 bis 9, gekennzeichnet 
durch einen dem Kondensator vorgeschalteten Widerstand zur Begren- 
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zung des Ladestroms des Kondensators. 

11. Vorrichtung zur Steuerung eines elektrisch betatigten Haltemagneten ei- 
ner Parksperre eines Kraftfahrzeuggetriebes, bei der ein, uber eine, in ei- 
5 ne Grundeinstellung rucksetzbare (Reset), Getriebesteuerung, mit Strom 

versorgter Haltemagnet die Parksperre im ausgelegten Zustand halt, mit 
einer elektrischen Schaltung nach einem der Anspruche 7 bis 10. 

Kraftfahrzeuggetriebe mit einer Parksperre und einer Vorrichtung nach ei- 
nem der Anspruche 1 bis 6 Oder 1 1 . 




13. Verfahren zur Steuerung eines elektrisch betatigten Haltemagneten einer 
Parksperre eines Kraftfahrzeuggetriebes, bei dem ein, uber eine, in eine 
Grundeinstellung rucksetzbare (Reset), Getriebesteuerung, mit Strom ver- 
15 sorgter Haltemagnet die Parksperre im ausgelegten Zustand halt, dadurch 

gekennzeichnet, dass wahrend eines Resets der Getriebesteuerung die 
Stromversorgung des Haltemagneten aufrecht erhalten wird. 



s 



14. Verfahren nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, dass die Strom- 
20 versorgung des Haltemagneten in Abhangigkeit von einer Bedingung, die 

anzeigt, dass die Parksperre einzulegen ist, unterbrochen wird. 
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15. 



Verfahren nach Anspruch 14, dadurch gekennzeichnet, dass die Bedin- 
gung einem Fahrerwunsch entspricht, dass die Parksperre einzulegen ist 
und uber eine von Fahrer ausgeloste Aktion erfullt wird. 
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LuK Lamellen und Kupplungsbau 
Beteiligungs KG 

IndustriestraBe 3 

7781 5 Buhl GS 0640 DE 

Vorrichtung und Verfahren zur Steuerunq eines Parksperren-Haltemaqneten 

Die vorliegende Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur Steuerung eines elekt- 
5 risch betatigten Haltemagneten einer Parksperre eines Kraftfahrzeugs, wobei 
> der Haltemagnet mittels der Getriebesteuerung angesteuert wird, bei der eine 
Rucksetzung in eine Grundeinstellung (Reset) moglich ist. Die Erfindung betrifft 
daruber hinaus auch eine elektrische Schaltung rnit einer Spannungsquelle und 
einem elektrisch betatigten Haltemagneten sowie ein Verfahren zur Steuerung 
10 eines elektrisch betatigten Haltemagneten einer Parksperre eines Kraftfahr- 
zeuggetriebes, wobei der Haltemagnet uber eine Getriebesteuerung angesteu- 
ert wird. 



0 



Bei dem vorstehend erwahnten Kraftfahrzeuggetriebe kann es sich um ein Ge- 
15 triebe beliebiger Bauart handeln, welches lediglich dadurch naher gekennzeich- 
net ist, dass es eine Parksperre aufweist. So ist es beispielsweise moglich, 
dass es sich dabei um ein Doppelkupplungsgetriebe handelt und insbesondere 
um ein sogenanntes Parallelschaltgetriebe. 
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Die Parksperre eines solchen Getriebes weist ublicherweise eine Parksperrklin- 
ke auf, die die mit dem Triebstrang des Fahrzeugs verbundene Abtriebswelle 
des Getriebes blockieren kann. 



5 Fur den Gangwechsel bei einem solchen Getriebe ist mindestens ein Getrie- 
beaktor vorgesehen, der auch dazu verwendet werden kann, die Parksperrklin- 
ke aktiv einzulegen und auszulegen. Dieser Getriebeaktor benotigt eine An- 

^ triebsenergie, beispielsweise elektrischen Strom aus dem Fahrzeugbordnetz. 
Wenn nun eine Notfallsituation eintritt derart, dass die Fahrzeugbordspannung 

10 ausfallt, kann der Getriebeaktor die Parksperre nicht mehr aktiv einlegen. Um 
dieses Problem zu beseitigen ist es auch bereits bekannt geworden, die Park- 
sperrklinke mittels eines Federspeichers einzulegen und sie mittels des Getrie- 
beaktors auszulegen. Die so betatigte Parksperre kann wahrend der Fahrt des 
Fahrzeugs mittels eines elektrisch betatigten Haltemagneten aktiv often gehal- 

15 ten werden. 




Wie es vorstehend bereits erwahnt wurde, weist die Losung, die Parksperren- 
klinke mittels eines Federspeichers einzurucken, den Vorteil auf, dass die Park- 
sperre auch beim Stromausfall eingelegt werden kann. Der zum Offenhalten der 
20 Parksperrklinke vorgesehene Haltemagnet kann beispielsweise mittels der Ge- 
triebesteuerung angesteuert werden, bei der es sich um eine eiektronische 
Steuerung handeln kann. Solche elektronischen Steuerungen konnen mittels 
eines Resets in eine fest definierte Grundeinstellung zuruckgesetzt werden. 
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Wahrend des Resets kann die Getriebesteuerung keine Steuersignale an den 
Haltemagneten ausgeben, so dass die Moglichkeit besteht, dass der Haltemag- 
net wahrend des Resets nicht mit Strom versorgt wird und daher die Parksperr- 
klinke mittels des Federspeichers eingelegt werden konnte. 



Ein solcher Rest kann selbstverstandlich auch wahrend der Fahrt des Kraftfahr- 
zeugs eintreten, beispielsweise zur Bereinigung eines Fehlerspeichers, so dass. 
Vorkehrungen getroffen werden miissen, dass die Parksperre tatsachlich erst 
dann eingelegt wird, wenn dies dem Fahrerwunsch entspricht und von der Ge- 
10 triebesteuerung an den Magneten weitergegeben wird oder dann, wenn die 
Stromversorgung durch die Bordnetzspannung des Fahrzeugs ausfallt und die 
Parksperrklinke eingelegt werden soil, urn ein unbeabsichtigtes Wegrollen des 
Fahrzeugs zu vermeiden. 



15 Die Parksperre darf aber dann nicht eingelegt werden, wenn kurzzeitig keine 
0^ Signale von der Getriebesteuerung an den Haltemagneten abgegeben werden, 
was beispielsweise bei einem Rest der Fall sein kann. 



Der vorliegenden Erfindung liegt daher nunmehr die Aufgabe zugrunde, eine 
20 Vorrichtung und ein Verfahren zu schaffen, die das unbeabsichtigte Einlegen 
der Parksperrklinke bei einem kurzzeitigen Ausbleiben von Steuersignalen von 
der Getriebesteuerung an den Haltemagneten vermeiden, aber gewahrleistet 
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ist, dass bei einem Ausfall der Stromversorgung des Fahrzeugs die Parksperre 
eingelegt wird. 

Die Erfindung sieht nun zur Losung dieser Aufgabe bezuglich der Vorrichtung 
5 eine Vorrichtung zur Steuerung eines elektrisch betatigten Haltemagneten einer 
Parksperre eines Kraftfahrzeuggetriebes vor, bei der ein Haltemagnet, der uber 
eine in eine Grundeinstellung rucksetzbare Getriebesteuerung mit Strom ver- 



Einrichtung zur Uberbruckung eines Resets der Getriebesteuerung besitzt, die 
10 wahrend des Resets die Stromversorgung des Haltemagneten aufrecht erhalt. 

Vorteilhafte weitere Ausgestaltungen der Erfindung bezuglich der Vorrichtung 
sind in den weiteren Anspruchen beschrieben. 

^ Die Erfindung sieht zur Losung der Aufgabe bezuglich des Verfahrens ein Ver- 
fahren vor zur Steuerung eines elektrisch betatigten Haltemagneten einer Park- 
sperre eines Kraftfahrzeuggetriebes, bei dem ein uber eine rucksetzbare Ge- 
triebesteuerung mit Strom versorgter Haltemagnet die Parksperre im ausge- 
legten Zustand halt, wobei nach dem Verfahren wahrend eines Resets der Ge- 

20 triebesteuerung die Stromversorgung des Haltemagneten aufrecht erhalten 
wird. 




sorgt wird, die Parksperre im ausgelegten Zustand halt und die Vorrichtung eine 



-8- 

Vorteilhafte Verfahrensausgestaltungen sind in den weiteren Anspruchen be- 
schrieben. 



Mit der erfindungsgernaGen Vorrichtung und dem erfindungsgemaBen Verfah- 
5 ren wird daher erreicht, dass wahrend eines Resets der Getriebesteuerung die 
Stromversorgung des Haltemagneten aufrecht erhalten bleibt und ein unbeab- 
sichtigtes Einlegen der Parksperrklinke vermieden werden kann. 



Durch die Bestromung des Haltemagneten uber die Getriebesteuerung wird er- 
10 reicht, dass der Haltemagnet die Parksperre im ausgelegten Zustand halt. 
Wenn nun aber eine Bedingung eintritt die anzeigt, dass die Parksperre einge- 
legt werden soli, wobei dies beispielsweise dann erfullt ist, wenn vom Fahrer 
der Wahlhebel in eine Stellung „P H verschoben wird, ist es nach der Erfindung 
vorgesehen, dass die Einrichtung die Stromversorgung des Haltemagneten in 
15 Abhangigkeit von dieser Bedingung, die anzeigt, dass die Parksperre einzule- 
~ gen ist, unterbricht, so dass die Parksperrenklinke beispielsweise mittels eines 
Federspejchers aktiv eingeruckt wird. 



Diese Weiterentwicklung der Erfindung ist deshalb von Vorteil, da eine dem Re- 
20 set der Getriebesteuerung entsprechende Bedingung, namlich eine kurzzeitige 
Unterbrechung der Signalspeisung des Haltemagneten uber die Getriebesteue- 
rung zu einer Wartezeit beim Einlegen der Parksperrenklinke fuhren wurde. 



Mit der erfindungsgemaB vorgesehenen Weiterbildung der Erfindung, namlich, 
dass die Einrichtung die Stromversorgung des Haltemagneten in Abhangigkeit 
von einer Bedingung unterbricht, die anzeigt, dass die Parksperre einzulegen 
ist, wird einerseits erreicht, dass bei einem Reset der Getriebesteuerung die 
Stromversorgung des Haltemagneten aufrecht erhalten bleibt und die Parksper- 
re nicht unbeabsichtigt eingelegt wird, andererseits aber auch dann, wenn die 
Parksperre eingelegt werden soil - entsprechend dem Fahrerwunsch - dies 
sofort und ohne Verzogerung geschieht. 

Nach einer vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung weist die Einrichtung ein 
ruckfallverzogertes Zeitrelais auf, dessen Ruckfallverzogerungszeit in Abhan- 
gigkeit von der Reset-Zeitdauer einstellbar ist, und das wahrend des Resets die 
Stromversorgung des Haltemagneten aufrecht erhalt. 

Es bedeutet dies mit anderen Worten, dass das ruckfallverzogerte Zeitrelais die 
Stromversorgung des Haltemagneten in einem Notfall, beispielsweise einem 
Ausfall der Bordnetzspannung unterbricht, so dass der Haltemagnet die Park- 
sperrklinke frei gibt und diese eingeruckt werden kann, nicht aber wahrend der 
Zeitdauer eines Resets der Getriebesteuerung, da die Ruckfallverzogerungszeit 
des Zeitrelais groBer gewahlt ist als die Reset-Zeitdauer. 
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Nach einer Weiterbildung der Erfindung kann anstelle des ruckfallverzogerten 
Zeitrelais auch eine elektrische Schaltung mit einem Energiespeicher vorgese- 
hen sein, uber dessen Energieabgabe wahrend des Resets die Stromversor- 
gung des Haltemagneten aufrechterhalten bleibt. 

5 

Bei dem elektrischen Energiespeicher kann es sich beispielsweise um einen 
Kondensator handeln, der durch das Bordnetz des Kraftfahrzeugs aufgeladen 
— wird und der wahrend eines Resets der Getriebesteuerung seine elektrische E- 
nergie beispielsweise an ein Stromverstarkungsbauteil abgibt, uber das der 
10 Haltemagnet auch wahrend des Resets aus der Bordspannung mit Haltestrom 
versorgt wird. 

Nach einer weiteren vorteilhaften Ausgestaltung der Erfindung kann die Ein- 
richtung ein Relais oder einen Transistor aufweisen, das beziehungsweise der 
15 in Abhangigkeit von einer Bedingung, die anzeigt, dass die Parksperre einzule- 
&f gen ist, bestromt ist und damit den Stromkreis des Haltemagneten unterbricht. 

Es wird mit diesem Relais oder Transistor mit anderen Worten erreicht, dass 
der Haltestromkreis des Haltemagneten uber eine Bestromung des Relais be- 
20 ziehungsweise Transistors aktiv unterbrochen wird, wenn dies dem Fahrer- 
wunsch entspricht und damit eine sofortige Aktivierung der Parksperre erreicht 
wird. 
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Nach einer Weiterbildung der Erfindung ist es auch moglich, das vorstehend 
erwahnte ruckfallverzogerte Zeitrelais durch eine elektrische Schaltung zu er- 
setzen. 

5 

Die nach der Erfindung vorgesehene elektrische Schaltung weist eine Span- 
nungsquelle und einen elektrisch betatigten Haltemagneten auf und besitzt ei- 

r nen Mikrokontroller sowie einen Transistor, einen Kondensator und einen Opto- 
koppler, wobei der Mikrokontroller den Transistor zur Steuerung des Opto- 

10 kopplers derart ansteuert, dass der Optokoppler den Versorgungsstrom des 
Haltemagneten durchschaltet und der Kondensator bei einem Reset der 
Schaltung den Schaltzustand des Transistors und des Optokopplers wahrend 
des Resets unverandert aufrecht erhalt. 



15 Diese Schaltung kann beispielsweise in die Getriebesteuerung integriert werden 
W 

und besitzt einen Mikrokontroller, der einen Transistor ansteuert, welcher aktiv 
gegen Masse schaltet. Bei einem geschalteten Transistor, beispielsweise einem 
Feldeffekttransistor, wird gleichzeitig der nach der Erfindung vorgesehene Kon- 
densator geladen. Es kann ein Widerstand vorgesehen sein, der den Ladestrom 
20 des Kondensators begrenzt. Bei einem Reset des Steuergerats fallt das Signal 
des Mikrokontrollers fur eine bestimmte Zeit aus, der Kondensator beginnt sich 
zu entladen und halt den Transistor weiter geschaltet. Mit dem Ausgangsstrom 
des Transistors kann ein Optokoppler angesteuert werden, der als Stromver- 
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starker wirkt und uber den der Haltemagnet wahrend des Resets der Getriebe- 
steuerung mit Haltestrom versorgt wird. Ein unbeabsichtigtes Einrucken der 
Parksperre wahrend des Resets der Getriebesteuerung kann dadurch vermie- 
den werden. 

5 

Nach einer Weiterbildung der Erfindung ist es in Abhangigkeit von der elektri- 
schen Belastbarkeit des oben genannten Transistors auch moglich, ohne einen 
H^pU Optokoppier zu arbeiten. Es bedeutet dies mit anderen Worten, dass der Opto- 
koppler dann auch weggelassen werden kann und der Mikrokontroller den 
10 Transistor derart ansteuert, dass der Transistor den Versorgungsstrom des 
Haltemagneten durchschaltet und der Kondensator bei einem Reset der 
Schaltung den Schaltzustand des Transistors wahrend des Resets unverandert 
aufrecht halt, so dass der Haltemagnet uber den Transistor mit Strom versorgt 
wird. 

15 

Nach einer Weiterbildung der elektrischen Schaltung kann eine Diode vorgese- 
hen sein, die eine Entladung des Kondensators uber den Mikrokontroller ver- 
hindert. 

20 Die nach der Erfindung vorgesehene beschriebene elektrische Schaltung kann 
in eine Vorrichtung zur Steuerung eines elektrisch betatigten Haltemagneten ei- 
ner Parksperre eines Kraftfahrzeugs integriert werden. Bei dem vorstehend be- 
reits beschriebenen Kraftfahrzeuggetriebe kann es sich urn ein Getriebe belie- 
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biger Bauart mit einer Parksperre handeln. Die vorstehend beschriebene Vor- 
richtung, die wahrend des Resets der Getriebesteuerung die Stromversorgung 
des Haltemagneten aufrecht erhalt und ein ruckfallverzogertes Zeitrelais auf- 
weisen kann oder aber auch eine elektrische Schaltung, wie sie vorstehend be- 
5 schrieben wurde, kann integraler Teil des Kraftfahrzeuggetriebes sein. 

Nach der Erfindung ist auch ein Verfahren zur Steuerung eines elektrisch beta- 
^~^K tigten Haltemagneten einer Parksperre eines Kraftfahrzeuggetriebes vorgese- 
hen, nach dem der Haltemagnet die Parksperre im ausgelegten Zustand halt 
10 und der Haltemagnet uber eine Getriebesteuerung, die in eine fest definierte 
Grundeinstellung rucksetzbar ist (Reset), mit Strom versorgt wird, wobei nach 
dem Verfahren vorgesehen ist, dass wahrend des Resets der Getriebesteue- 
rung die Stromversorgung des Haltemagneten aufrecht erhalten bleibt. 

15 Nach einer Weiterbildung des Verfahrens ist vorgesehen, dass die Stromver- 
sorgung des Haltemagneten in Abhangigkeit von einer Bedingung unterbrochen 
wird, die anzeigt, dass die Parksperre einzulegen ist. Es bedeutet dies mit an- 
deren Worten, dass die Stromversorgung des Haltemagneten sofort unterbro- 
chen wird, wenn eine Bedingung erfullt ist, die - beispielsweise dem Fahrer- 
20 wunsch entsprechend - anzeigt, dass die Parksperre sofort einzulegen ist. 

Die genannte Bedingung kann uber eine vom Fahrer ausgeloste Aktion erfullt 
werden, beispielsweise einem Verschieben des Wahlhebels durch den Fahrer 
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in die Stellung „P" oder aber auch beispielsweise durch ein Abziehen des Zund- 
schlussels des Fahrzeugs im Stillstand bei betatigter Fahrzeugbremse, so dass 
erkannt wird, dass der Fahrer ein sofortiges Einlegen der Parksperre wunscht 
und somit nach dem erfindungsgemaBen Verfahren die Stromversorgung des 
5 Haltemagneten sofort unterbrochen wird und die Parksperre beispielsweise 
mittels eines Federspeicherseingelegt werden kann. 

X H^|M / Die Erfindung wird im folgenden anhand der Zeichnung naher erlautert. Diese 
zeigt in 

10 

Fig. 1 schematisch eine Darstellung der Vorrichtung nach der Erfindung gemaB 
einer ersten Ausfuhrungsform; und 



Fig. 2 gemaf3 einer zweiten Ausfuhrungsform. 




Fig. 1 der Zeichnung zeigt in einer schematischen Darstellung eine Vorrichtung 
zur Steuerung eines elektrisch betatigten Haltemagneten gemaG einer ersten 
Ausfuhrungsform nach der Erfindung. Eine Fahrzeugbatterie 1 stellt die zur 
Versorgung eines elektrisch betatigten Haltemagneten 2 erforderliche Energie 
20 zur Verfugung. 
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Der Haltemagnet 2 dient im bestromten Zustand dazu, eine nicht naher darge- 
stellte Parksperrklinke im ausgeiegten, das hei3t, offenen Zustand zu halten. In 
dem von der Fahrzeugbatterie 1 aufgespannten Versorgungsstromkreis befin- 
det sich eine Getriebesteuerung 3, die dazu ausgebildet ist, den Haltemagneten 
2 zu betatigen. Mit einem ersten Ausgang 4 der Getriebesteuerung 3 ist ein 
ruckfallverzogertes Zeitrelais 5 verbunden derart, dass der Stormkreislauf des 
Haltemagneten 2 uber das Zeitrelais 5 gesteuert geoffnet und geschlossen 
werden kann. 

An einem zweiten Ausgang 6 der Getriebesteuerung 3 ist ein zweites Relais 7 
angeschlossen, welches uber die Getriebesteuerung 3 mit Strom versorgt wer- 
den kann. 

Die Funktionsweise des zweiten Relais 7 ist dabei derart, dass durch Bestro- 
men des zweiten Relais 7, das heiBt Versorgung des zweiten Relais 7 mit 
Strom, der Stromkreislauf des Haltemagneten 2 geoffnet werden kann, so dass 
diese Bestromung dafur sorgt, dass ein nicht naher dargestellter Federspeicher 
die Parksperrenklinke einruckt und somit die Parksperre aktiviert. 

Es bedeutet dies mit anderen Worten, dass von der Getriebesteuerung 3 das 
Relais 7 wahlweise mit Strom versorgt werden kann, urn den Stromkreislauf des 
Magneten 2 zu offnen Oder zu schlie3en. Wenn das Relais 7 mit Strom versorgt 
wird, wird der Stromkreislauf des Haltemagneten 2 geoffnet und die Parksperre 
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aktiviert. Wenn die Getriebesteuerung uber den Ausgang 6 das zweite Relais 7 
nicht mit Strom versorgt, dann bleibt der Stromkreislauf des Haltemagneten 2 
geschlossen und auf diese Weise die Parksperrenklinke im ausgeruckten Zu- 
stand gehalten. Dies entspricht beispielsweise dem Zustand, dass sich das mit 
5 der erfindungsgemaBen Vorrichtung ausgestattete Kraftfahrzeug im normalen 
Fahrbetrieb befindet und die Parksperrenklinke nicht eingeruckt werden soil. 

Die Getriebesteuerung 3 ist so ausgebildet, dass sie den Wunsch des Fahrers 
erkennen kann, dass die Parksperrenklinke eingeruckt werden soli. 

10 

Wenn sich das Fahrzeug im normalen Fahrbetrieb befindet, dann wird uber den 
Ausgang 4 das ruckfallverzogerte Zeitrelais 5 mit Strom versorgt, so dass der 
Stromkreislauf des Haltemagneten 2 geschlossen ist und der Haltemagnet 2 die 
Parksperrenklinke im ausgeruckten Zustand halt. Im Falle eines Resets der 
15 Getriebesteuerung 3 wahrend des normalen Fahrbetriebs fallt das uber den 
-W Ausgang 4 an das ruckfallverzogerte Zeitrelais 5 abgegebene Signal, bzw. der 
eingespeiste Strom ab, die Ruckfallzeit des ruckfallverzogerten Zeitrelais 5 ist 
aber so ausgewahlt, dass wahrend dieses Resets durch das Relais 5 der 
Stromkreislauf des Haltemagneten 2 nicht geoffnet wird und somit die Parksper- 
20 renklinke vom Haltemagneten 2 weiterhin im ausgeruckten Zustand gehalten 
wird. 
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Wird aber von der Getriebesteuerung 3 erkannt, dass der Fahrer ein Einrucken 
der Parksperrenklinke erreichen mochte, wozu er beispielsweise den Wahlhe- 
bel des Fahrzeugs in die Stufe „P" verschiebt, so wird uber den Ausgang 6 das 
zweite Relais 7 mit Strom versorgt und der Stromkreislauf des Haltemagneten 2 
5 sofort geoffnet, so dass die Parksperrenklinke uber den Federspeicher unmit- 
telbar eingelegt werden kann, ohne dass die Ruckfallverzogerungszeit des Re- 
lais 5 abgewartet werden musste. 



Statt des vorstehend beschriebenen zweiten Relais 7 kann auch ein Transistor 
10 vorgesehen sein, der die Stromversorgung des Haltemagneten aktiv unterbricht 
r und auf diese Weise der Federspeicher die Sperrklinke unmittelbar einruckt. 

Fig. 2 der Zeichnung zeigt eine zweite Ausfuhrungsform nach der vorliegenden 
Erfindung. Bei dieser Ausfuhrungsform wurde das ruckfallverzogerte Zeitrelais 5 
15 nach der ersten Ausfuhrungsform durch eine elektrische Schaltung 8 ersetzt. 



Obwohl in Fig. 2 der Zeichnung ein zweites Relais 7, wie es nach der ersten 
Ausfuhrungsform dargestellt ist, weggelassen wurde, ist es moglich, die in Fig. 
2 der Zeichnung dargestellte elektrische Schaltung 8 mit einem solchen zweiten 
20 Relais zu kombinieren. 
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Die in Fig. 2 dargestellte elektrische Schaltung 8 weist ein Steuergerat 9, einen. 
Optokoppler 10, eine Fahrzeugbatterie 11 und einen Haltemagneten 12 auf. 

Von dem Steuergerat 9 sind in Fig. 2 der Zeichnung nur diejenigen Bauteile ge- 
zeigt, die fur die vorliegende elektrische Schaltung von Bedeutung sind. Ein 
Mikrokontrolier 13 ist dafur vorgesehen, uber eine Sperrdiode 14 einen Feldef- 
fekttransistor 15 so anzusteuern, dass dieser aktiv gegen Masse (Fahrzeug- 
batterie 11) schaltet. Bei geschaltetem Transistor 15 wird uber einen den Lade- 
strom begrenzenden Widerstand 16 ein Kondensator 17 aufgeladen. Statt des 
Feldeffekttransistors kann auch ein Bipolartransistor eingesetzt werden. 

Uber den Transistor 15 wird ein Optokoppler 10, der als Stromverstarkung 
dient, so angesteuert, dass der Haltemagnet 12 uber die Fahrzeugbatterie 1 mit 
Haltestrom versorgt wird und somit die nicht naher dargestellte Parksperrklinke 
im ausgeruckten Zustand halten kann. 

Wenn es nunmehr zu einem Reset des Steuergerats 9 kommt, fallt das vom 
Mikrokontrolier 13 gelieferte Signal kurzzeitig ab und der Kondensator 17 be- 
ginnt sich zu entladen. In diesem Fall wirkt der Kondensator 17 als Energie- 
quelle fur den Transistor 15, so dass uber den Transistor 15 auch wahrend des 
Resets weiterhin der Optokoppler 10 angesteuert wird, der wiederum den Hal- 
temagneten 12 mit Haltestrom aus dem Bordspannungsnetz (Fahrzeugbatterie 
11) versorgt. Wie es vorstehend bereits erlautert wurde, ist es auch bei dieser 
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zweiten Ausfuhrungsform moglich, ein zweites Relais - entsprechend dem 
zweiten Relais 7 nach der ersten Ausfuhrungsform - vorzusehen, mit dem der 
Stromkreislauf des Haltemagneten 12 sofort geoffnet werden kann, wenn dies 
dem Fahrerwunsch entspricht. 

Auch kann statt des zweiten Relais 7 ein Transistor 18 (beispielsweise ein npn 
Bipolartransistor) vorgesehen sein (siehe Fig. 2), der vom Mikrokontroller 13 
angesteuert als Schalter fungiert und die Stromzufuhr zum Haltemagneten 12 

sofort unterbricht, wenn dies dem Fahrerwunsch entspricht. 

■>», 

Mit beiden Ausfuhrungsformen ist es moglich, einen Reset der Getriebesteue- 
rung (das Steuergerat 9 kann integraler Teil der Getriebesteuerung 3 sein) zu 
uberbrucken, so dass auch wahrend eines Resets der Getriebesteuerung der 
Haltemagnet 12 mit Strom versorgt wird und ein unbeabsichtigtes Einrucken der 
Parksperrklinke sicher vermieden wird. 

Die erfindungsgemaBe Vorrichtung sowie das erfindungsgemaBe Verfahren 
zeichnen sich daher dadurch aus, dass im Falle eines Stromausfalls, was einer 
Notfallsituation entspricht, die Parksperrklinke des Kraftfahrzeuggetriebes si- 
cher eingelegt wird, die Parksperrklinke aber wahrend eines Resets der Getrie- 
besteuerung vom Haltemagneten im ausgeruckten Zustand gehalten wird. 
Wenn es von der Getriebesteuerung erkannt wird, dass der Fahrer des mit der 
erfindungsgemaBen Vorrichtung ausgestatteten Fahrzeugs das Einlegen der 



-20- 



Parksperre wunscht, so ist es nach der Erfindung vorgesehen, dass der Halte- 
stromkreis des Haltemagneten sofort unterbrochen wird, ohne die maximale 
Ruckfallverzogerungszeit eines ruckfallverzogerten Zeitrelais oder die maximale 
Enttedezeit des Kondensators der nach der Erfindung vorgesehenen elektri- 
5 schen Schaltung abzuwarten. 

Hinsichtlich vorstehend im Einzelnen nicht naher erlauterter Merkmale der Erfin- 
jfe dung wird im Ubrigen ausdrucklich auf die Anspruche und die Zeichnung verwie- 
sen. 

10 

Die mit der Anmeldung eingereichten Patentanspruche sind Formulierungsvor- 
schlage ohne Prajudiz fur die Erzielung weitergehenden Patentschutzes. Die An- 
melderin behalt sich vor, noch weitere, bisher nur in der Beschreibung und/oder 
den Zeichnungen offenbarte Merkmalskombinationen zu beanspruchen. 

15 

^ In Unteranspruchen verwendete Ruckbeziehungen weisen auf die weitere Ausbil- 
dung des Gegenstandes des Hauptanspruches durch die Merkmale des jeweili- 
gen Unteranspruches hin; sie sind nicht als ein Verzicht auf die Erzielung eines 
selbststandigen, gegenstandlichen Schutzes fur die Merkmalskombinationen der 

20 ruckbezogenen Unteranspruche zu verstehen. 

Da die Gegenstande der Unteranspruche im Hinblick auf den Stand der Technik 
am Prioritatstag eigene und unabhangige Erfindungen bilden konnen, behalt die 
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Anmelderin sich vor, sie zum Gegenstand unabhangiger Anspriiche oder Tei- 
lungserklarungen zu machen. Sie konnen weiterhin auch selbststandige Erfindun- 
gen enthalten, die eine von den Gegenstanden der vorhergehenden Unteranspru- 
che unabhangige Gestaltung aufweisen. 

Die Ausfuhrungsbeispiele sind nicht als Einschrankung der Erfindung zu verste- 
hen. Vielmehr sind im Rahmen der vorliegenden Offenbarung zahlreiche Abande- 
rungen und Modifikationen moglich, insbesondere solche Varianten, Elemente 
und Kombinationen und/oder Materialien, die zum Beispiel dufch Kombination o- 
der Abwandlung von einzelnen in Verbindung mit den in der allgerneinen Be- 
schreibung und Ausfuhrungsformen sowie den Anspriichen beschriebenen und in 
den Zeichnungen enthaltenen Merkmalen bzw. Elementen oder Verfahrensschrit- 
ten fur den Fachmann im Hinblick auf die Losung der Aufgabe entnehmbar sind 
und durch kombinierbare Merkmale zu einem neuen Gegenstand oder zu neuen 
Verfahrensschritten bzw. Verfahrensschrittfolgen fuhren, auch soweit sie Herstell-, 
Pruf- und Arbeitsverfahren betreffen. 
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Zusammenfassung 

Es wird eine Vorrichtung vorgeschlagen zur Steuerung eines elektrisch beta- 
tigten Haltemagneten einer Parksperre eines Kraftfahrzeuggetriebes, bei der 
ein, uber eine, in eine Grundeinstellung rucksetzbare (Reset), Getriebesteue- 
rung, mit Strom versorgter Haltemagnet die Parksperre im ausgelegten Zu- 
stand halt, wobei eine Einrichtung zur Uberbruckung eines Resets der Getrie- 
besteuerung vorgesehen ist, die wahrend des Resets die Stromversorgung des 
Haltemagneten aufrecht erhalt. 
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